
ВЕРДИНТЫ  ТПУ  
Алексей  САМОЙЛОВ/Фото  TUV ОР.О, т "( 51Ю, автора  и  производителей  техники  

При  выборе  техники  большое  значение  имеет  информация  о  ее  
сильных  и  слабых  сторонах. Источников  может  быть  несколько. 
Первый: опыт  эксплуатации . Правда, чтобы  его  иметь, для  начала  
технику  придется  купить... Второй: сравнение  на  уровне  нескольких  
АТП. Вообще-то, оно  тоже  мало  что  дает: сам  попадал  в  ситуации, 
когда  N-ское  предприятие  эксплуатирует  технику  марки  А  и  считает  
ее  лучше  всех  (цифры  есть). АТП  «через  забор» эксплуатирует  технику  
марки  Б, и  его  специалисты  готовы  доказать, что  их  техника  лучше  
(и  тоже  с  цифрами), а  соседи... ошибаются. Сопоставить  цифры  
невозможно: у  каждого  собственная  методика  оценки  результатов  
работы  подвижного  состава. Третий: информация  производителей  
и  их  дилеров. Но, во-первых, трудно  себе  представить  ситуацию, 
что  кто-то  вдруг  начнет  рассказывать  о  слабых  сторонах  собственной  
техники. А  во-вторых, предлагаемая  потенциальному  покупателю  
информация  о  конкурентах  всегда  ли  объективна? О  четвертом  
и  неожиданном  источнике  информации  мы  поговорим  в  этом  
материале. 

еобходимое  пояснение. Аббревиату-
ра  TUV (сокращение  от  Technischer 
i7berwachungsverein — Общество  
теинадзора) известна  даже  в  России. 

Эта  независимая  экспертная  ассоциация, 
осуществляющая  контроль  в  различных  
отраслях  техники, начинала  еще  с  паровых  
котлов  промышленных  предприятий  аж  
в  1866 году. В  дальнейшем  сфера  деятель-
ности  TUV увеличивалась, и  она  стала  зани-
маться  в  том  числе  техническим  осмотром  

транспортных  средств. Здесь  стоит  уточ-
нить, что  в  силу  традиций  иногда  техосмотр  
в  Германии  ошибочно  называют  именно  
TUV, хотя  правильное  название  Hauptun-
tersuchung (принятое  сокращение  — НП). 
Ибо  в  стране  техническим  осмотром  зани-
мается  еще  ряд  организаций, в  частности  
Г)ЕКИА, Р8Р, ОТП, KUS... Однако  подход  
к  оценке  технического  состояния  у  них  еди-
ный, особенно  после  принятого  01.07.2012 
стандартного  едрева  дефектов» (Нц-Мan- 
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